Europalsches Patentamt 
European Patent'Office 
Office europ^en des brevets 



(jj) Verotientlichungsnummer: 



0 098 353 

A2 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



|l) Anmeloervummer: £3103SE2.< 
2) Anmeldetag: 22.04.83 



. © mt.ci.»:B60C 11/00.B60C 11/18 



@) Prioritat: 26.06.82 DE 3223559 


0 


Anmelder: Continental Gumrnl-Werke 




Aktlengefcellachett, Kttnlgtworther Pletz 1 Portlach 169, 






D-3000 Hennover 1 (DE) 

i 


@ VeroflentKchungstag der Anmeldung: 18.01.64 






Petentblett 84/3 








© 


Erfincer: Eurchert, Helmut, Or.-lng., BrillBntweg4, 




D-3008 Gsrbsen1 (DE) 






Erlinder: Kaiser, GUnter, Dr. rer. f Dlpl.-Chem., 


@ Eenannte Vertracssteaten: AT CH DE FR GB 17 LI SE 




Schieferkemp 23, D-3000 Hannover 91 (DE) 



@ Ffihr2eugluttrelfen fur die Wlnterverwendung. 

@ Bei dlesen Luttrellen, die als Gurtelreifen auscebildet 
sind, ist der oberhalb des GOrlels befindliche Tell der Lauf- 
streilen2one 2weischlchtig eusgeluhrt. Oberhalb einer 
Grundschlcht Ist eine die Lauftlache aulweisende Ober- 
schicht vorgesehen. Urn Scheden durch erhohte Tempera- 
tureinwirkungen aus2uschliefien und somit eine Hochge- 
schwindigkeitstaugllchkelt zu erreichen und lerner zur Ver- 
meidung von RiGblldungen im Profilgrund, wird fOr die dem 
Gurlel zugekehrte Grundschicht ein Synthesekautschuk mit 
elnem dynamischen E-Modul von etwa 6 bis 15 N/mm* und 
elnem dynemischen Verlustmodul von etwa 1,5 bis 4,0 N/ 
mm* benut2t. Die so eusgefuhrte Grundschicht soil eine 
Harte erhalten, die groDer Ist als diejenlge der Oberschlcht, 
so um etwa 10 bis 15 Shore Grade A harter sein. Insbeson- 
u) dere soil die Naflrutschfestigkeit der Grundschicht groDer 
ffl sein als die NaBrutschfestigkelt der Oberschicht. Die Unter- 
schiede sollen etwa 4 bis 7% betragen. Auch kann die 
CO TrennHache zwlschen der Oberschicht und der Grund- 
0) schicht oberhalb des Profilgrundes angeordnet sein. 
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Continental Cugjni-Verke Aktiengcaellaohaf t, 3000 Bannorer 



Fahrzeugluftreifen ftir die Vintervervendunff 

Die Erfindung betrifft oinen im veien^licben aua Guam! od. dgl. 
be»tebehden f mit VeratSrkungeeinlagen vereebenen, ala OOrtel- 
reifen ana gebildeten Fabx2,eugluf treifen fiir die Vinter*«rven- 
I dung, vcbei der oberbalb dea GtLrtela befindlicbe Tail der Lauf- 

1 5 ■treiftcicne tyeiicbichtig ausgtfubrt iat und oberbalb einer 
Grundicbicht (bsae) eine die LaufflEcbe bildende Oberachioht 
(cap) aufveiat und vofcei feroer die Oberscbiobt eine HJLrte yon 
atva 55 Me 63 Sbore A aufveiat. 

Eel den bckannten Fabr2eugluf treif en dieser Art *beateht die Oe- 
10 fahr, dafi bei der heute gefordarten Eccbgeacbvindigkeitetaug- 
licbktii in der Zenitpartie dea Beifena t inabeaondere aviaehen 
den die Laufflficbe bildenden KlBtien eineraails und dea Ourtel 
andertreeite Scbfiden duroh erbOhte Teaperatureinvirkung entete- 
hen. Einzu kcmmen Schfiden durch HiBMldung im Profilgrund. 

1j DengemffB liegt der Erfindung in veaentlichen die Aufgabe au- 

grunde, einen f(ir die Vintervervendung geeigneten Fahraeugluft- 
reifen zu acheffen, der fur vergleicbeveiae hohe Geechvindig- 
keiten geeignet iat, und bei dem daa gewShnlioh ala Klotz- od r 
Rippenprofil (gegeoenenfalla mit Feineinachnitten) auagebildete 

20 Laufflgcbenteil eipe auereicbende Standf estigkeit und Halterung 
der KIBtze und Rippen gev&hrleiatet. 



;, 0098353 
- 2 " 

Zn* Lfounguiieter lufgabe vird erfiadungagealB Torgeechlagen, . 
die Grundichicht- sui eineai STntbeeeksutBchuk »it einea djnaBi- 
acben 'El.itixitltModul yon etva 6 bia 15 N/m» 2 und einea. dyna- 
' .lichen . T.rlc.t.odul Yon etva 1,5 bia^.O l/»» 2 » Temndin, 
• wobti diet* Gruridachicht eine EIrte aufveiat, diegrBBer iat 
»li diejenige dep Oberechicht und' dleae HKrte etva 60 bia 75 
Shore A, inebespndere aber 65 bie 70 Shore A betrBgt. 

l 

Hierbei geht die Erfindnng yon der Erkenntnia t U(> dafl der top- 
genannte fur die Grundechich't pevfihlte rautachuk in Tergleioha- 
veiae groBem Kafie temperaturbeBt&ndig iat und infolge aeiner 
, eeateigerten HSrte Yergleicheveiae geringe Verforarangen erfahrt',' 
' die eine ents'precbend gute Fund»Dentierung der KlStze bzv. lip- 
pen dea Lauffllchenprofila zur Folge hat. 

. D«a«.afB i.t der erf indungBgergBe Beifen bei vergleichaveiaa 
niedrig«n Juf enteaperaturen fflr die Vinterrtrvendung, alao aaf »i. 
Mat. oh und Schnee, fOr hohe Qescbvindigkeiten geeignet, au**l 
die Yorgenannte Kaut. chute iechuag fur die Crundecbicht Qber 

• ine hohe. RiBbeatftndigkeit -rerfQgt. 

Darflber hi^sua i, t .. .veckmfflig, fflr die Cundachicht SBB-An- 
teile Ton 50 bia 100 und 1H-Anteile Ton 50 bia O an vthlen, bei 

• l»«r BuBfullung, die 45 bi. 60 I + b.trtgt, alao Tergl.i h.- 
veiae niedpig i.t. Durch dleae Xafinahae in Yerbiadung ait d p 
Tergleiohavei.e hohen EIrte ■ kann nup eine klein. Yerformmg der 
Orundachicht eintreten, die die gevfln.cht. niedrig. V*r»ebildTing 
zur Folge hat und veiterhin eine reduzierte HiBanfkUligkeit In 
Profilgrund. 

In Yerfolg dee Brfindungagedankena erhfilt die Orundaohicht a - 
nit Eigenachaften, die im Regelfalle nop ftp di Laufatpeife* 
von SonnnerrBifen gefordert und Tervirklicht verden. Dieaer Yor- 
schlag erfJffnet auch die Koglichkeit, di Trennfllche aviachen 
der Grundachicht und der Oberachicht .0 zu legen, d.B .ie aich 
radial auflerhalb dee Profilgrunde. dep leifenpp filierung ba- 
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findet,' z.B. ,4 mm 'dsrilber. Unter daeeen Vorauaeetzungen kann 
nSmlic'h nach Abnutzung der OberBchicht die nunnehr frei gevor- 
dene Grundechicht die LaufflEche fttr einen Sooserreifen bilden, 
die enband der obigen VorechlSge eine HafiruiBchfeBtigkeit auf- 
veiet, velche GrBfler 1st ale diejenige der uraprtlaglichen Ober- 
achichtj dabei vird eine NaBruiBchfeatigkeit angeBtrebt, die 
etva 4 bie 7 £ grBBer iat ale die NaBrutachfeatigkeit der ur- 
■ priinglichen OberBchicht fflr die Vinterrervcadung. 

Veitere Einzelheiten der Srfindung verden anhaad der, Zeichnung 
erllutert, in.der ein. iusfiihrungBbe i spiel der Xrfindung daxge- 
atellt iat. 

' ' ' '" • ' ' 

Die Abbildung xeigt einen radialen Teilachnitt durch alnen 
Fahrzeugluftreifen fur die Vintervervendung. 

Die KarkaeBe 1 dee Luftreifena iat alB HadialkarkaaBe auage- 
fQhrt. Zvitchen dem, Laufetreifen 2 und der Earkaaae 1 befindet 
■ icb edn zugfeeter, aich 1b veeentlichen ilber die Breite 
dee L«ufitrBif«na 2 erBtreckender Gtirtel 3, der aua drei liher- 
•inanderliegenden Cordgevebelagen 4 leateht. Die Lauffllohe 5 
dee Laufstreifena 2 geht ilber eine abgerundete Schulter in 
die Beifenflanken bav. den Seit enguaniBtreif en 7 ilber. 

In ilbrigen vird die LaufflHche 5 gebildet ron Tier Ilotzreihen 
8, 9, 10 und 11. 

Diese Klotzreihen aind durcb drei selet sickiaokfBralge Huten 
12 Toneinaader getrennt. In ilblieher Veise beatehen die aeit- 
lich aufien gelegenen Flotzreihen 8 und 11 ant la GrundxiB etwa 
rechteckigen.quer zur Jteif enuaf angarichtung rerlaufenden KlBt- 
zen, die durch quer rerlaufende Huten 15 Toneinander getrennt 
aind. Da dieae OBtz in die Heifenaohultern 6 ragen bav. di ae 
bilden, beatebt ia Bereich dleeer KIBtze gerade bei Vinterxei- 
fen eine erhBhte Beanepruchung durch V&raebildung. 
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Der Lauf.treifen 2 vird von einer Grundechicht 14 und einer da- 
riiber befindlichen Oberech'icht 13 gebildet. Die Grundecbicht *A 
echliefit debei unmittelbar an die Karka.ae 1 und den Gilrtel 3 
bzv. die Cuwrierung die.er Elenente sn, vKhrend die Ober.cbicfat 13 
die Laufnficbe 5 und die abgerundeten Schultem bildet. 

Die Trennfllche zviechen den beiden Schichten 13 und 14 i.t m±t 
16 beaeichnet. Sie befindet aicb bei Betrachtung der lut.n 12 
oberh.lb de. Hutgrunde., und avar etva 4 mm in Ab.tand hi.rroii. 
Dieaee MaB let «it a beaeichnet. 

1 

' t 

Bine .olcbe Teiiung innerhalb dee Lauf .treifena 2 bit tu 7 1- 
«e, dafi nach ibnutiung der Obertcbicbt 13 die Qrundachicht 14 
die eigentliche l.uffllche de. Beifene bilden kann. 

Vichtig i.t nun, d.fl fur die Ober.chictat 1 3 und die Orund.obioht 

14 be.tirate n.ch.teh.nd aufgefyhrte GuMi.i.cbungan T.rv.ndet 
verden. 

die Ober.chicht 1 3 vird Tcr,ug.v.i.e eine I.turkaut.cbuk- 
»*"chung, gtgeb.n.nf.ll. aber .uch eine Synth... k.ut.ohuk^.chun. 

Die H.turkautechufariecbung v.i.t d.bei folgende Haupt B .rkmale . 
auf t 



Mi 50-100 Telle 
Mi 50 - 0 Telle 
oder SBH $ 50 - 0 Telle 

Buflfflliung hochi 60 - 90 Z £ 

vaich eingeetelltf ca. 55 - 65° Sh. 1. 

Bine be.onder. geeignete Synthe.e-raut.chuk.i.chung .oil dab.i 
vie f lgt auegefiihrt .elm 



BE 1 50 - 70 Telle 
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SBRt 50 »- 30 Telle 

Ptlilatoffgehait hochi RuBi 50 - 70 X $ 

Kieaelaaurei 20 - 50 K # 
weich eingesteilti ca.55 - 65 9 Sh. A 



• In KoBMDBtion daii.it vird die Crundachlcht 14 ia v.eentlichen 
durch die folgenden Deten beatimati 
. ' ' 11 

SBH» 50 - 100 Teile 
BB 1 50 - 0 Teile 
BuBfflllung niedrigt 45 - 60 I £ 
, hart -elagestellt , 0 a. 60' - 75° Sh. A, 
▼oraugivaiae 1 65 - 70 0 Sh. A 

dynaaiscber E3aitiaitSt»a6dul'i ; 8-12 I/m* 
dyuaaiacher Verluaiaodul t 1,5 - J,Ol/n 2 

Die Yervendung aer Torgeni^nUn r.uttchuk.itohunga-ro.tinationea 
hat d.n Vort.il, di'fl 'die Grad.cbicht ^mm.ohr tib.r else gxofla 
TherBcat.bilitlt Yerftlgt. Zu e ] ejc h vird aire hohe RiBbe.tlndig- 
keit erreicht und ein .t.bilea Fund.aent fto die riBtae der 
la^ffllohe, irate. ondere iter fOr diejenigen der ELotar.ihen 11 
und 8 . 

Die Erfindung atrebt veiterhin eine Verbea.eruug d«. Heifena in 
Bereich der Keifenschultern 6 an. 

Die Tr.nnfllche 16 vird aua dieaem Cmnde ao geataltet, daB ale 
loegetaat g.aeben etva parallel zua Mittelteil der LaufflBoht 5 
rerlaufend Mb an die ATaBenbaut des Beifene bei 17 reioht, ao 
daB d« B ge B B6 zu beiden Seiten der Gtirtelrtader aviecben dieaen, 
der AuB nflBche de. Beifene und der Karkaeae ein drei.okigar 
Bereich 18 aus der ervfihnten rautachui«iBchung filr di Oruad- 
aohicht 14 entatebt. 
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Die Messung, der dynaaiBcben Moduli erfolgt nach DIB 53513 bai 

v. 

einer Frequenz von 7,5 \ l H2 und einer Tecperatur von 25 0 C. 

Eesonders gOniti^e ErgebnieBe ergeberi cich d*riiber hinaua dann. 
venn cich der vorgenannte dynanieche Yerluatnodul ana dyna- 
miBchen E-Hodul verhfilt vie etva.0,25 bis 0,4. 
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Patentaaaprflchei 

■it , , _ bcatehen der 
i. Im veientlichen bub Gummi cder gu naiKhn lichen Stoffen/ait 

VeretfirlrangBeinUgen ver»ehener, ala Gttrtelreif en auagebil- 
deter Fahrzeugluf treif en fiix die Vintervervendung, vobei der 
cberhalb dea Gtlxtele befindliche Teil der Laufatreif enzone 
zweiechichtig ausgefuhrt 1st und oherhalb einer Qrundachicht 
(base) eine die LaufflHche bildende Oberachicht (cap) ange- 
i; oranet iat und vobei ferner die Obertchicht ait den von ihr 
gebildeten Lauff IScheneleinenten eine Hftrte von etv* 55 bia 
63 Shore A aufveiat," dadurch gekennzeiohnet, dafi die Grund- 
Bcbicht(l4)ala Syntheae-rtutschukaiBchung alt elnea dynaai- 
schen BlsetiaitatBiDodul von etva B bis 15 N/na 2 und tinea dy- 
naniechen Verluetnodul von et'va 1,5 bia 3,0 l/aa 2 bei eiaer 
Eflrte auegebildet iat, die grHfier iat ala diejenige der Ober- 
tchicht (1 3) und vortugBveiee etva,6o bia 75, insbesondera 
aber etva 65 bia 70 Shore A betrKgt. 

2. Fahrzeugluftrti/en nach Anepruch 1, dadurch gekennaelohnet, 
d*B die Crund.ehicht (14) folgande Beatandteile aufveiati 

EBRi 50 bia 100 Tail* 
BH t 50 bia O Telle 
20 BuBfilllungi 45 bit 60 Z 

3. Fehrzeugluftreifen nach Anepruch 1, dadurch gekennaelohnet, 
daB die Omndachicht (I4)nach irt einer Soamerlauf aohioht 
fur Fahrzeugluftreifen auegebildet iat und eine HaBrutaeh- 
featigkeit hat, die grower iat ala diejenige der Oberachicht 

25 (13). 

4. Fahrzeugluftreifen nach Anapruch 3, dadurch gekennaeichn t, 
dafl die NaBrutaohfeetigkelt etva 4 bia 7 ft grUBer iat. 



15 



5. Fahraeugluftreifen nach Anapruch 1, dadurch gekennaeichnet, 
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d.B die Trennfltfche zviechen der Ober.chicht (13)und der 
GruDdBchichf (l4)otefh 8 lb (radial suBerhalb) de. Gnmdee der 
•Profilvertiefungen(12)angeordnet iet. 

• I . ' 

6. Pahrwugluftrelfen C? ch Anapruch 5, dadurch ^kennaeichn.t, 
5' dafi .ich die TrenBflficheOOetva 4 n (Mafl a) oherhalh d • 

Profil^ruiidea befindet. 

i 

• 7. Fahrieugluf.treifen n.ch Anapruch 1, dadurch gekennxeichnet, 
dafi beieiner TrennflMbe (16), die i B veaentlichen parallel 
zur Krflmming dee MittelteHea der Leuff lEche (5) YerlBuft.. su 
10 beiden Seiten der GurtelrSnder ein .ich bie auf die AuBen-' ' 

flfiche der Farka.ae (1) eretreckender Abaohnitt (18) von etva 
drei.ckfSrBigar Ge.talt befindet, der an. der Kautacbutaii- 
.cbung fur die Grund.chicht (14) be.teht. ' 

8. Fahraeugluftreifen nach . Aatpruch 7, dadurch g.k.nnaeiohnet, 
15 da* die Tr.nnflKche (16) ln der JuJenhaat de. F a hr».u«lui t- 

reifen. nab. unterbalb d.r Buud«chulter(6) oder nahe (1 Ma 
4 m) hierror endet. 



9. Pahrzeugluftreifen nach An.pr.ch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi Bich d , r drB(lnlBChe verlu.taodnl zu. dyBaai.chen 
Ela.tizitat.aodul verhBlt vie etva 2. 5 , 10 bie 4 , 10 



v 
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Continental Gummi-Werke Aktieng sellschaft, 3000 Hannover 



5 Vehicle pneumatic tyre for winter use 

The invention relates to a vehicle pneumatic tyre for 
winter use made essentially from rubber or similar, in 
the form of a radial-ply tyre provided with reinforcing 
10 layers, in which the part of the tread area located above 
the belt is made up of two layers and consists of a. base 
layer (base) and above it a top layer (cap) forming the 
running surface, and the top layer also has a Shore 
hardness of approximately 55 to 63. 

15 

In known vehicle pneumatic tyres of this type, whilst 
rendering them capable of withstanding the high speeds 
demanded of them these days, there is a risk that damage 
may occur in the zenith part of the tyre, in particular 
20 between the blocks forming the running surface on the one 
hand and the belt on the other, caused by the effect of 
increased temperature. Damage can. also occur in the base 
of the tread pattern due to tearing. 

25 Accordingly, the underlying objective of the invention is 
to propose a vehicle pneumatic tyre for winter use which 
is suitable for relatively high speeds and in which the 
tread part usually designed in the form of a blocked or 
ribbed profile (optionally with fine cuts) is 

30 sufficiently strong and the integrity of the blocks and 
ribs can be guaranteed. 

In order to achieve this objective, the invention 
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proposes that a synthetic rubber with a dynamic modulus 
of elasticity of approximately 6 to 15 N/mm 2 and a dynamic 

loss modulus of approximately 1.5 to 4.0 N/mm 2 should be 
5 used for the base layer and this base layer should have a 
hardness that is higher than that of the top layer, this 
hardness being approximately 60 to 75 Shore A, but in 
particular 65 to 70 Shore A. 

10 The invention is based on the idea that said rubber 
selected for the base layer is capable of withstanding 
temperature to a relatively high degree and will be 
susceptible to rather less deformation because of its 
increased hardness, which will result in a 

15 correspondingly good foundation for the blocks and ribs 
of the tread pattern. 

Accordingly, the tyre proposed by the invention is 
suitable for winter use at relatively low external 
20 temperatures, in other words on ice, slush and snow, and 
for high speeds, especially since said- rubber blend used 
for the base has a high tearing strength. 

It is also expedient to select the SBR in proportions of 
2 5 from 50 to 100 and the BR in proportions of from 50 to 0 
for the base, with a carbon black filler accounting for 
45 to 60 K %, which is relatively low. As a result of 
this feature in conjunction with the relatively high 
hardness, only slight deformation can occur in the base 
30 layer, which will result in the desired low build-up of 
heat as well as a reduced susceptibility to tearing in 
the tread base . 

In keeping with the principle behind the invention, 
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properties are therefore imparted to the base layer, 
which are normally only demanded of and provided in 
summer tyres. This proposal also opens up the possibility 
of placing the dividing, surface between the base layer 
5 and the top layer so that it is disposed radially outside 
the base of the tyre tread pattern, e.g. 4 mm above. 
Provided the above conditions are met, when the top layer 
is worn, the base layer which is then exposed can form 
the running surface for a summer tyre, which, on the 

10 basis of the above proposals, has a wet anti-skid 
property that is higher than that of the original top 
layer; this being the case, the intention is to provide a 
wet anti-skid property that is approximately 4 to 7% 
higher than the wet anti-skid property of the original 

15 top layer for winter use. 

Other details of the invention will be explained with 
reference to the drawing, in which an embodiment of the 
invention is illustrated as an example. 

20 

The drawing illustrates a radial part-section through a 
vehicle pneumatic tyre for winter use. 

The carcass 1 of the pneumatic tyre is a radial carcass. 

25 Disposed between the tread 2 and the carcass 1 is a high- 
tensile belt 3 extending substantially across the width 
of the tread 2, made from three cord fabric layers 4 laid 
one on top of the other. The running surface 5 of the 
tread 2 merges via a rounded shoulder into the tyre sides 

30 and the lateral rubber strips 7. 

The running surface 5 is also made up of four rows of 
blocks 8, 9, 10 and 11. 
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These rows of blocks are separated from one another by 
three . grooves 12 of a generally zig-zag pattern. In a 
conventional manner, the rows of blocks 8 and 11 on the 
5 outer sides consist of blocks with a substantially 
rectangular contour extending transversely to the tyre 
circumferential direction, separated from one another by 
transversely extending grooves 15. Since these blocks 
extend round into and form the tyre shoulders 6, higher 
10 stress occurs in the region of the blocks, especially in 
winter tyres, due to the build-up of heat. 

The tread 2 is made up of a base layer 14 and a top layer 
13 disposed on top. The base layer 14 sits directly 
15 abutting with the carcass 1 and the belt 3 or 
rubberization of these elements, whilst the top layer 13 
forms the running surface 5 and the rounded shoulders. 

The dividing surface between the two layers 13 and 14 is 
20 denoted by reference 16. As viewed relative to the 
grooves 12, it is disposed above the groove base and is 
in fact at a distance of approximately 4 mm from it. This 
dimension is denoted by reference a. 

25 The result of such a division within the tread 2 is that 
once the top layer 13 has worn, the base layer 14 can 
form the actual running surface of the tyre. 

The important factor is that the specific rubber blends 
30 defined below are used for the top layer 13 and the base 
layer 14. 

For the top layer 13, it is preferable to use a natural 
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rubber blend, but it would 
blend of synthetic rubber. 

The main characteristics of 
5 as follows: 



also be possible to use a 



the natural rubber blend are 



NR : 50 - 100 parts 
BR : 50 - 0 parts 
or SBR : 50 - 0 parts 
10 Carbon black filler high: 60 - 90 K % 

adjusted to a softness of: approx. 55 - 65E Sh. A 

A synthetic rubber blend which is particularly suitable 
is set out below: 
15 BR : 50 - 70 parts 

SBR: 50 - 30 parts 

Filler content high: carbon black: 50- 70 K % 

silicic acid: 20 - 50 K % 

adjusted to a softness of: approx. 55 - 65E Sh. A 

20 

In combination with the above, the top layer 14 is 
essentially based on the following data: 

SBR: 50 - 100 parts 

25 BR : 50 - 0 parts 

Carbon black filler low: 45 - 60 K % 

adjusted to a hardness of: approx. 60 - 75E Sh. A 

preferably : 65 - 70E Sh. A 

dynamic modulus of elasticity: 8 - 12 N/mm 2 

30 dynamic loss modulus : 1.5 - 3.0 N/mm 2 . 
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The advantage of using the rubber blend combination 
specified above is that the base layer 14 now has a high 
resistance to heat. A high tearing strength is obtained 
at the same time and a stable foundation for the blocks 
5 of the running surface but especially the rows of blocks 
11 and 8. 

The invention also seeks to improve the tyre in the 
region of the tyre shoulders 6. 

10 

For this reason, the dividing surface 16 is designed so 
that, viewed as a whole, it extends substantially 
parallel with the middle part of the running surface 5 as 
far as the outer skin of the tyre at 17, resulting in a 
15 triangular region 18 of the rubber blend specified for 
the base layer 14 at both sides of the belt edges, 
between the latter and the outer surface of the tyre and 
the carcass. 

t 

20 The dynamic modulus measurements are conducted in 
accordance with DIN 53513 at a frequency of 7.5 Hz and a 
temperature of 25EC. 

Particularly good results are also obtained if the 
25 dynamic loss modulus is in a ratio of approximately 0.25 
to 0.4 with respect to the dynamic E -modulus. 
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Claims : 

1. Vehicle pneumatic tyre for winter use essentially 
made from rubber or rubber-like materials in the 
form of a radial-ply tyre provided with reinforcing 
layers, in which the part of the tread region 
located above the belt is made up of two layers 
comprising a base layer (base) and above it a top 
layer (cap) forming the running surface, and the top 
layer with the running surface elements formed by it 
have a hardness of approximately 55 to 63 Shore A, 
characterised in that the base layer (14) is 
provided as a synthetic rubber blend with a dynamic 
modulus of elasticity of approximately 8 to 15 N/mm 2 
and a dynamic loss modulus of approximately 1.5 to 
3,0 N/mm 2 with a hardness that is higher than that 
of the top layer (13) and preferably approximately 
60 to 75 but in particular approximately 65 to 70 
Shore A. 

2. Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim 1, 
characterised in that the base layer (14) is made up 
of the following elements: 

SBR: 50 to 100 parts 
BR : 50 to 0 parts 
carbon black filler: 45 to 60 K %. 

3. Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim 1, 
characterised in that the base layer (14) is 
designed with a type of summer running layer for 
vehicle pneumatic tyres and has a wet anti-skid 
property which is higher than that of the top layer 
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(13) . 

Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim .3, 
characterised in that the wet anti-skid property is 
approximately 4 to 7 % higher. 

Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim 1, 
characterised in that the dividing surface between 
the top layer (13) and the base layer (14) is 
disposed above (radially outside) the base of the 
tread pattern grooves (12) . 

Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim 5, 
characterised in that the dividing surface (16.) is 
disposed approximately 4 mm (dimension a) above the 
tread pattern base. 

Vehicle pneumatic tyre . as claimed in claim 1, 
characterised in that the dividing surface (16) 
extends substantially parallel with the curvature of 
the middle part of the running surface (5) forming. a 
portion (18) at both sides of the belt edges, 
extending as far as the outer surface of the carcass 
(1) in an approximately triangular shape, made from 
the rubber blend used for the base layer (14). 

Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim 7, 
characterised in that the dividing surface (16) 
terminates in the outer skin of the vehicle 
pneumatic tyre just underneath the rounded shoulder 
(6) or shortly (1 to 4 mm) before it. 

Vehicle pneumatic tyre as claimed in claim. 1, 
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characterised in that the dynamic loss modulus 
behaves in a ratio of approximately 2.5 : 10 to 4 : 
10 with respect to the modulus of elasticity. 



